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Demografia

Evolucion poblacion de Lo Barnechea

120000

100000

80000

60000

Poblacion

40000

feeh

| | | | 3.9 pers/hog
20000 (2017)

1992 2002 2012* 2017

Ano censal



Datos de movilidad: Encuesta Origen-Destino de
Viajes de Santiago (2012)

L
2.- EL AREA DE ESTUDIO: 45 COMUNAS DE LA REGION METROPOLITANA

Datos en miles
Hogares: 287,9
Personas: 976,0
Viajes: 2.452,8

Hogares: 327,3
Personas: 966,2
Viajes: 3.545,8

.................... .J

Oriente
Hogares:  421,1 -

Personas: 1.412,9
Viajes:  3.749,2 o Hogares:  146,8
v \ Personas: 344,8

Viajes: 977,4

Hogares: 360,7 :
. Suroriente
Personas: 1.236,7 Y
Viajes: 3:5723
i Hogares:  394,8

Personas: 1.331,4
Viajes: 3.246,5

Hogares:  112,8 e . ‘

Personas: 383,7 Area de estudio: )

2.051.310 hogares
6.651.734 personas
3,24 personas/hogar

Viajes: 9172

Comprende la Provincia de Santiago, Colina, Lampa, Puente Alto, Pirque, San Bernardo, Calera de Tango, Buin (2012), Provincia de Talagante
(2012) y Melipilla (2012)
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En un dia laboral normal (EOD 2012), Lo
Barnechea genera

310338 viajes

~335’000 si asumimos
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Lo Barnechea
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Doble uso del auto
50% uso transporte publico
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nuamero de viajes
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Punta manana (6:00 -9:00)




Intracomunales, punta manana

38596 viajes

propdsito

Bicicleta




Viajes intracomunales estudio
punta manana (colegio)

22118 viajes

/

Casi todos de
1km o menos




Largo viajes intracomunales en
auto al colegio
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Largo viajes intracomunales en auto
(todo el dia, ~75000 viajes)
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76% de los viajes en auto son de menos de 3 kms
(~50000 viajes al dia)



dpor qué ocurre esto?

Baja densidad (ejemplo “de libro” de car-based urban sprawl)

* Automovil es alternativa dominante por diseno

* Red vial que minimiza accesibilidad peatonal




Mas crecimiento en expansion no
es sostenible

... y densificacion, en condiciones actuales, tampoco




Soluciones posibles

* Incentivar movilidad activa (bicicleta caminata)

* Desincentivar uso del automovil

* Transporte publico de alto estandar

e Redistribucion de oportunidades en el espacio
(mejorar accesibilidad)




Incentivo a movilidad activa +
desincentivo a uso del auto

e Infraestructura ciclista tomando espacio del auto
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NEW YORK CITY DEPARTMENT OF TRANSPORTATION

http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/2014-11-bicycle-path-data-analysis.pdf



http://www.nyc.gov/html/dot/downloads/pdf/2014-11-bicycle-path-data-analysis.pdf

Incentivo a movilidad activa + desincentivo a uso del auto

Protected Bicycle Lane Analysis

Design — 2"4 Avenue (14t street to 237 street)

The
Evolution of
a Parking
Protected

Bicycle Lane

Before: Four moving lanes,
standard curbside bus lane

2010: Four moving lanes,
curbside buffered bike lane,
upgraded bus-only lane

2013: Three moving lanes,
parking protected bicycle
lane, refurbished bus lanes

NEW YORK CITY DEPARTMENT OF TRANSPORTATION

df/2014-11-bicycle-path-data-analysis.pdf
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Safety in numbers*
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Figure 2 Walking and bicycling in 47 Danish towns in 1993-96. Trips/day,/capita

Figure 4 Walking and bicycling in eight European countries in
1998.

* Jacobsen, P. L. (2015). Safety in numbers: more walkers and bicyclists, safer walking and bicycling. Injury prevention, 21(4), 271-275.



Safety in numbers, en Santiago

numero de fallecides
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Transporte publico de alto estandar + densificacion

* Red vial y baja densidad hacen imposible la provision de
transporte publico de calidad a un costo razonable

* Se requiere planificar de manera conjunta cambio de uso de
suelo (densificar y diversificar) y sistema de transporte
publico

* Transit Oriented Development

e http://www.tod.org/

3

https://www.smartgrowthtulsaarchive.com/gallery/transit-oriented-development/
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Futuro crecimiento urbano (y lograr
sustentabilidad) solo sera posible si:

* Hay un cambio en los patrones de movilidad en la
comuna

* Lo que sdlo sera posible si:
» Se facilita el uso de bicicleta y caminata

* Se provee de transporte publico de alto estandar, lo que solo
es posible si viene acompafnado de densificacion en su

entorno (tipo TOD)

* Lo anterior requiere tomar espacio del auto
 Si se hace bien, no deberia implicar aumento de congestion

e Zanahorias no son suficientes (lamentablemente,
garrotes también)



Esto no significa eliminar todos los viajes en auto.
Solo quitar “la grasa”.

Cantidad de vehiculos saliendo de la calle (flujo)

e

“diagrama fundamental del trafico”
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